Z HISTORIE
Pokrok ide dopredu, ale z minulosti sa treba tiez aj poucit’. Pri tejto prilezitosti
by sme nemali zabudat’ na ludi, ktori boli pri tom.

(Ke)

NAJSTARSiI VODIC STEFAN KUBAN JAZDi AJ S DEVIATIMI KRIZIKMI NA
CHRBTE

Doba alkoholu za volantom ako polah€ujuca okolnost’ po vojne netrvala dlho

O tyzden oslavi devatdesiat rokov najstarsi profesionalny vodi¢ na Slovensku —
Stefan Kuban z Piestan. Vodi¢ské skusky si urobil za prvého slovenského $tatu
v roku 1941. Od déb, ked mu v v hoteli Lipa dali po zavere€nych skuskach vodiCsky
list, najazdil milion kilometrov bez nehody. Vozil municiu i potraviny poc€as urputnych
bojov na Kaukaze. Gulky sa mu vSak vyhybali. Bol predurCeny zit arozvazat
chudobnych fudi do prace a Studentov do Skol.

Ako profesionalny vodi¢ autobusu jazdil na vSetkych linkach nasho regiénu. No
najviac na trase Nové Mesto nad Vahom — Vrbové. Boli to Casy, ked vodi€ sedel za
volantom od piatej hodiny rano do polnoci. Len v prestavkach si mohol oddychnut a
zjest obed z ,konvi¢ky“ &i z obedara. Napriklad v Podoli na Zelezni¢nej stanici, kde
mali Soféri a ich sprievodcovia miestnost na natiahnutie si kosti. Boli to ¢asy, ked
listky ,Stikal“ sprievodca, ked ludia pomahali tlacit autobusy alebo ich zatazovali
vzadu vlastnou vahou, aby sa autobus pohol do Smyklavého kopca. Tie ¢asy vonali
naftou, ktoru vodici nalievali do nadrzi autobusov pomocou krhli€iek. Tato doba pina
poetiky cestovania hoci aj s alkoholom za volantom, ktory bol pri dopravnej nehode
polahé&ujuca okolnost, netrvala dlho. Takto o nej rozprava S.

Kuban: ,Zaverecné vodiCské skusky som robil aj so Strnastimi chlapmi z PieStan a
okolia. Bola medzi nami aj jedna Zena. Volala sa Cimové, byvala na rohu ‘maséarskej‘
ulice. Ta chodila aj po chodnikoch. Skusky sme robili na malych sukromnych
autobusoch, ¢o vozili klientov do kupelov. Mali ich Klein, Kunik a futbalista Kutina. V
PieStanoch prevadzkoval auto$kolu Pokorny, cvicné jazdy sme absolvovali na jeho
pragovke. To bolo osobné auto.”

Na Kaukaze padali vojaci aj kone

V roku 1942 narukoval mlady vodi¢ na front, dostal sa az na Kaukaz. Nakladnym
vozidlom Tatra 27 B kazdy defi vyrazal a 150 kilometrov dihu $treku aZ k Ciernemu
moru. ,Tam som sa aj kupal,“ usmieva sa po desiatkach rokov piestansky
autobusovy veteran. ,Na Kaukaze som vozil do prvej linie potravu a municiu pre
peSiakov, ale to sa mi nelubilo, pretoZze moc padali a bolo tam aj vela ranenych.
Potom som sa dostal spét’ do Rostova. Z vojny som vroku 1943 poslal domov
pozdrav. Bol na riom odfoteny posledny konsky zaprah.VSetky ostatné konicky
‘vozotajcom* vykapali.“ Vojak Kuban demobilizoval pred Vianocami roku 1945 a uz v
roku 1946 nastupil ako vodi€¢ motorovych kolajovych vozidiel v Bratislave, kde si
spravil aj prislusné skusky. V tom Case sa postupne rozmahala aj cestna doprava, a
kedZe on inklinoval k autobusom, preradili ho tam. ,Autosprava vtedy sidlila v byvalej
mercedeske, “ vysvetluje pamatnik tych Cias.

V sluzbe byval aj 19 hodin denne

L,V roku 1946 zriadili v Piestanoch CSD garaz na stanici, kde boli postari. Zacal som
jazdit na linke Nové Mesto nad Vahom — Vrbové. Vroku 1946 so mnou jazdili
sprievodcovia Stefan Stariédk a Peter Polécéik. Cesty boli kamenné, hrbolaté,
autobusy mali motor vystréeny vpredu, za nim sedel Sofér. Vychadzal som pred
piatou rano z Podolia, kde sme nocovali do Nového mesta Nad Vahom a vecer sme
koncili pred polnocou. ‘Chudobné‘ autobusy boli ‘navalané’, vozili sme aj Studentov



do obchodnej Skoly vo Vrbovom. Tam chodievali aj dievéata z Podolia, eSte jedna z
nich — pamétnicka byvala na Floreate v PieStanoch. Neviem, Ci eSte Zije,” spomina
na Styridsiate roky minulého storoCia stary usmievavy pan. Bol aj technikom. Jazdil
autobusom na vsetkych linkach po okoli, zapisoval kilometre a Casy a z jeho udajov
potom zostavovali cestovny poriadok. Robilo to obchodné oddelenie, ktoré sidlilo na
Nadraznej ulici (dneSna Stani¢na) v ,Zemnanickinej* kréme — aj dnes je tam
reStauracné zariadenie. Podla jeho slov v patdesiatych rokoch minulého storocCia
pracovalo v Piestanoch 120 vodi€ov autobusov. Mnohi prichadzali do prace aj zo
vzdialenejSich koncin. Napriklad aj z PovazZskej Bystrice. Dedusko si spomenul aj na
zavedenie linky PieStany — Prferov, prva jazda patrila jemu: ,Bolo to v roku 1949,
jazdil som aj s kolegom z Hornej Stredy. To bol pripoj na Olomouc. Ale nebola to
prilis frekventovana linka. Cestovny listok do Prerova stal vtedy 42 korun, pricom pre
ilustraciu uvediem, Ze plat profesionalneho vodi¢a sa pohyboval od 1400 do 1500
korun - zaleZalo od odpracovanych hodin. K tomu sa priratali pausaly a priplatky.*”
Stefan Kuban si spomenul, ako raz vyhodil z autobusu opitého cestujiceho, ktory Siel
po ,mulatéaku® zo sklarni v Kvétnej do Strani. ,Obtazoval cestujucich, ¢o iSli z
kupelov, tak som ho, mierne povedané, vysadil, uz to nemal peSo daleko,“ smeje sa
vodic.

Ked’ nerobili cestari,autobus neSiel

Na otazku, ako boli v tom Case upravené Statne cesty, Kuban odpoveda:,Velakrat
sme museli v Kvetnej Cakat, aZz posypu kopec Javorinu. Ked' sa cestari vratili a dali
mi pokyn, Zze mézem ist, posluchol som, lebo autobus sa Smykal, ked nebol pine
obsadeny. Byvalo v riom niekedy len pét, Sest’ a najviac desat ludi. TakZze kto by mi
pomohol? Casto som dal pokyn, aby si vSetci sadli dozadu, lebo som potreboval
vozidlo zataZit. Na dedinskych linkach som cCasto Ziadal cestujucich, aby si vystupili,
lebo som potreboval potlacit. To sa mi ale na dialkovej nemohlo stat, tam museli byt
cesty zjazdné. Ak neboli, neSiel som.”

Pamatnik, Co stravil dlhé roky za volantom, ale aj v garazi, pretoze do déchodku Siel
Stefan Kuban ako garaZmajster, zazil éasto aj poruchy autobusov. Kazili sa
madarské lIkarusy 55-ky, kde bol motor vzadu a €asto sa uvolfiovala rychlostna paka
tym, Ze vypadol klin alebo poistka, lebo tam boli dlhé prevody. Vtedy poZiadal
cestujucich, aby uvolnili

miesto, on otvoril autobus, aby sa dostal k rychlostnej pake. ,Nasadil som ‘Srob’,
zatiahol ho poriadne a i$lo sa dalej,“ spomina S. Kuban. Alebo u ,dizlaku* praskla
vstrekovacia trubka od ¢erpadla do motora. bolo ju treba vymenit. ,Mal som rezervu,
‘odSroboval* som ‘holendriky‘ a poruchu opravil. A ked’ som nemal nahradnu trubku,
pokracoval som v jazde. Vtedy mi nafta striekala az na topanky, lebo motor na
Skodovkach bol vpredu.“ Najazdil naozaj bez nehody az

milion kilometrov? ,Nemal som velku havériu. Iba raz ma v Cachticiach obiehal akysi
poslanec, chytil sa na vytféajuce ‘Sroby‘ z kolesa. Po¢kal ma v Novom Meste nad
Vahom, mal poSkriabany lak. Pytal sa ma ¢o s tym? A ja mu na to, Ze ved’ ja som vas
nepredbiehal!”

Stefan Kuban odchadzal do déchodku v roku 1982 ako garaZmajster. OZenil sa v
roku 1949 s Annou Veselou, s ktorou ma tri deti. Dvoch synov — Stefana a Vladimira
a jednu dcéru Annu. T4 Zije v Chicagu. Obaja jeho synovia pracuju v doprave. Stefan
je vo veducej funkcii slovenskej autobusovej dopravy, Vladimir je vodi€. ,V nasej
rodine je pét Stefanov a vsetci st dopravéci, este aj piaty pravnuk. Méj otec bol tiez
dopravak, ale pri Zeleznici,“ chvali sa najstarSi profesionalny vodi¢ autobusov na
Slovensku. Aj dnes, po rokoch ide rad3ej do ulic autom ako pe$o. ,Kiby mém uz
vydrané. Auto — Kiu Picanto som kupil pre moju manzelku, ktora bola chora. Ona sa
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volala Vesela. Aj bola vesela. Ale teraz je uz smutna, aj ja som smutny, lebo ma v
aprili minulého roku opustila, pritom 14. decembra by mala 80 rokov. Preto som
smutny...“ OCi mu v8ak zaziarili, ked si sadol za volant svojho auta.
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