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Ur€ené len pre vlastnvch zakaznikov Nepredainé!
Vychadzaju podl’a potreby.
Téma dha nehodovosti a jej nasledkov. | ako bezpecnost cestnej
V uplynulych tyZzdfioch | Preventivne akcie sa postupne | premavky.

rezonovalo v diskusnych
relaciach, vtémach rozhovorov
medzi oby€ajnymi ob&anmi, (lebo
po hlasovani v parlamente,
mame  obyc€ajnych  ob&anov
a obganov — poslancov), najma

hlasovanie poslancov
o dodrziavani pravidiel
bezpeCnosti cestnej premavky.
Poslanci si  rozS8irili moznost

poruSovania predpisov aj v tejto
oblasti. Nechcem podceniovat ich
schopnosti v riadeni motorového
vozidla, stale vSak plati, ze aj
majster tesar sa utne. Majitelia
najsilnejSich kubatur ako keby si
neuvedomovali, Ze  problém
vedenia motorového vozidla nie
je v udrzani (rychleho) vozidla na
pozemnej komunikacii, ale
v v bezpe€nom zabrzdeni alebo
znizeni jeho rychlosti, bez
ohrozenia ostatnych ucastnikov
cestnej premavky. Pri
kazdodennom jazdeni
motorovym vozidlom, uz
podvedome reagujem na vozidla
s obsahom motora nad 2500
ccm.  Ich arogantnost nema
hranic — nielen ¢o sa tyka
rychlosti, ale nereSpektovania
zakladnych  pravidiel cestnej
premavky, napr. pocas jazdy na

dialnici vodié vozidla z
nitrianskeho okresu, velmi
individualneho evidenéného

Cisla, na trase cca 20 km, ani pri
jednom predchadzani vozidiel
a prechadzani zjedného do
druhého jazdného pruhu sa
neunuval dat znamenie o zmene
smeru. Svojim spravanim vodica,
bolo vozidlo rizikovym faktorom
na diafnici.

Prave poslanci maju byt vzorom
v dodrziavani predpisov, ktoré
maju dodrziavat vSetci obc&ania.
Zly priklad, je tiez priklad, potom
sa necudujme.

Vlada prijala vyzvu Eurdpskej
Unie na znizenie dopravnej

menia na represivne, na ziskanie
planovanych finanénych
prostriedkov za vyber pokut, od
obyC€ajnych  obCanov. Mizne
zmysel tychto akcii, ak su
zamerané iba na zviditelnenie
policie. Policia ma pdsobit
preventivne  a zasiahnut  pri
poruseni predpisov, ako je
zvykom vo vyspelej Europe. Vo
vacSine po zastaveni vozidla,
policajti preventivne vyhladavaju
chyby na vozidlach, ktoré
odstrania represivne pokutou
danou vodicovi.

Pri analyzovani niektorych
navrhov poslancov sa mi zda, ze
cielavedome sa vytvara situacia
pre vycistenie lavého jazdného
pruhu na dialnici, pre ozaj rychle
vozidla. Uz len myslienka
o zakaze predbiehania
nakladnymi vozidlami na dialnici,
je absurdna. Nie som proti
Uprave dopravnym znacenim na
niektorych kritickych Usekoch.
Ale uvazovat' o tejto alternative,
celoploSne? Nezmysell Kritické
useky su napr. na D1 cca 3 km
pred Bratislavou vsmere od
Trnavy, vsmere od Bratislavy
pred Sencom, usek od km 47 po
odbocenie na Trnavu a Nitru.
Stymito usekmi sa treba
zaoberat, mozno i vybudovanim
dalSieho jazdného pruhu, ale
Statny rozpocet ma iné priority

Miliény su potrebné aj na ¢innost
politickych stran, na peniaze za
ziskané volicské hlasy ainé
neproduktivne aktivity.

Pokial obc&ianska verejnost’ bude
vnimat pracu poslancov
z pohladu porovnavania - c¢o
mbze poslanec a o obcan,
a nebude primerana rovnovaha,
vzdy bude problém dodrziavania
predpisov, nie len v doprave. Pre
oblast cestnej premavky bude
mat prijata dvojkolajnost, najma
psychické désledky. Dalsi pripad
mimoriadnej udalosti, dopravnej
nehody, pri ktorej budu
ucastnikmi  obCania s rbznym
postavenim, iste vyvola zmenu
rozhodnutia k lepSiemu zaveru.

Svietit’ ¢i nesvietit’
po cely deii ?!

Tato otazka znie vzdy pred
zaCatim terminu stanoveného
zakonom NR SR ¢. 315/1996 Z.
z. v zneni neskorSich predpisov.
§ 30 Iduce vozidlo musi mat’ za
znizenej viditelnosti a v Case
od 15. oktébra do 15. marca
pocas celého dna rozsvietené
ustanovené osvetlenie. Vodic
nesmie jazdit s obrysovymi
svetlami, ak nema sucasne
rozsvietené stretavacie svetla
alebo dialkové svetla, alebo
predné svetla do hmly, ak je

OBSAH CISLA

Téma dna

SVIETIT CI NESVIETIT PO CELY DEN ?!

Prichadza jar, leto ...

Predkladacia sprava
k navrhu zakona o
pravidelnom vycviku vodi¢ov

povinnej

zakladnej kvalifikacii a
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nimi vozidlo vybavené. Cinna
plocha svetiel nesmie byt
zakryta alebo nadmerne
znecistena s vynimkou svetiel,
ktoré nie su predpisané.

Z rozhovorov s mnohymi
ucastnikmi cestnej premavky a
v odborne;j motoristickej
verejnosti, je odpoved na tuto
otazku uz vyrieSena.

Zaciatok povinného svietenia je
problematicky, kym si vodici
zvyknu na tato povinnost.
Zaujimavé, Ze termin skoncenia,
sa prejavuje takmer okamzite
u vacsiny vodi¢ov. Mnohi vodici,
napriek znizenej viditelnosti, za
nepriaznivého pocasia, rano,
podvecer, uz jazdia bez
zapnutych svetiel, s pocitom, ze
to nie je povinnost. Ale zabudaju
na iné povinnosti anajma
odpoved na zavaznu otazku: kde
je hranica bezpecnosti cestnej
premavky, aj voCi ostatnym
ucastnikom cestnej premavky ?
Malo by platit zndme heslo:
Vidiet abyt videny! Toto
pravidlo do svojej legislativy
vsunuli mnohé krajiny E'U uz

davnejSie, Najcerstvejsi kladny
pripad je unaSich susedov,
v Ceskej republike.  Povinné

svietenie pocas celého dna bude
povinnostou od 1.7.2006. Toto

pravidlo prinesie zvysenie
bezpecnosti cestnej premavky,
a naplnenie ich programu na

znizenie nasledkov dopravnej
nehodovosti. Kedy sa toto stane
povinnostou aj u nas?

Prichadza jar, leto ...

A s nimi sa objavuju na cestach
aj dalSi ucastnici cestnej
premavky. Oficialne, su to
chodci.

Podla zédkona sa rozumie:

- chodcom ucastnik
cestnej premavky
pohybujaci sa  peSo,
chodcom je aj osoba,
ktora  napriklad tlaci
alebo taha sanky, detsky
kodik, vozik pre
zdravotne postihnuté
osoby alebo ruény vozik
s celkovou Sirkou
nepresahujucou 600
mm, osoba, ktora sa
pohybuje na lyziach

alebo na kolieskovych
koréuliach, alebo
pomocou ruéného alebo
motorového vozika pre
zdravotne postihnuté
osoby, ktora tlaci bicykel
alebo moped, alebo
vedie psa.
Chodec ma vSak stanovené
prava a povinnosti v zakone
opremavke na  pozemnych
komunikaciach v zneni
neskorsich predpisov:
§ 52
Chodec je povinny pouzivat
predovSsetkym chodnik. Po
chodniku sa chodi vpravo.
Tam, kde chodnik nie je alebo
kde je neschodny, chodi sa po
lavej krajnici, tam, kde nie je
krajnica alebo kde je krajnica

neschodna, chodi sa ¢o
najblizSie pri Favom okraji
vozovky.

Chodci smu ist’ po krajnici

alebo okraji vozovky najviac
dvaja vedla seba, ak tym,
najma za znizenej viditelnosti
alebo za zvysSenej premavky,
neohrozia alebo neobmedzia
cestnu premavku.

Osoba, ktora sa pohybuje po
chodniku na lyziach,
kolieskovych korculiach alebo
inym obdobnym spdésobom,
nesmie prekroéit rychlost’
chodze. Prekroéit' rychlost’
chodze sa smie, len ak sa tym
neohrozia ani neobmedzia
ostatni chodci.

Chodec na
kolieskovych kor€uliach resp.
kolieskovych lyziach, podobne
na skateboarde

lyziach, na

- vyuziva na presun
jazdny pruh vozovky,
ureny pre motorové

vozidla,

- nechodi po lavej strane
vozovky, ale v pravom
jazdnom pruhu, v smere
pohybu resp. jazdy,

- chodi resp. pohybuje sa
po chodniku rychlejsie

ako chodec,
- pocas znizenej
viditelnosti, je problém

ho identifikovat, c&asto
splyva s okolim, atd.

- na pohyb po vozovke mu
nepostacuje Sirka ako
chodcovi,

Co s nimi? Su ugastnikmi cestnej
premavky alebo nie su?
Presuvaju sa, pohybuju za
pracou, prekonavaju vzdialenosti
ako chodci alebo je to relax,
adrenalin, $port ?

Ak sa priklanname k druhej casti
otazky, =z hladiska bezpecnosti
cestnej premavky nepatria na
pozemné komunikacie, resp. iba
vybrané miestne komunikacie
(chodniky, ako miestne
komunikacie IV. triedy) a verejné

priestranstva. Treba preto
vytvarat pre ich  &innost
podmienky v Sportovych
arealoch, samostatnych

chodnikoch, urenych pre tento
druh chodcov.

A samozrejme tuto oblast’ treba
upravit, aj v legislativne v zakone
¢. 31511996 Z. z. v zneni
neskorSich predpisov. Nie vSak
tym, Ze budu mat vystrazné
vesty a prilby, ale osobitnym
ustanovenim tykajucim  sa
bezpecnosti cestnej premavky,
bezpecnosti a ochrany zdravia aj
tychto ,chodcov*.

Vid. www.bcp.sk, foto — marec
2006.

Nova vyhlaska ... stale
v schvalovacom konani

Pripravovana vyhlaska, ktora
mala nahradit nepremyslene
zruSenu vyhlasku &. 116/1997 Z.
z., je stale v schvalovacom
konani (informacia z 29.3.2006).
Dévodom  jej vydania je
nevykonatelnost niektorych
ustanoveni zdkona o premavke
na pozemnych komunikaciach.
Jednd sa najma o technicku
spoOsobilost motorovych vozidiel,
0 povinnej vybave vozidla a pod.
Po zverejneni navrhu (ale aj
inych navrhov predpisov) sa zda,
Ze Cast ustanoveni niektorych
predpisov je na  zaklade
subjektivnych pocitov
arozhodnuti, nie na zaklade
objektivneho rozboru. Napr. ¢o
sa tyka povinnej vybavy:

- nesluzia protisklzové retaze na
prekonanie nezjazdného useku?
- nema mat’ vodi¢ -
zamestnanec resp. vodi¢
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vystraznu vestu vo vozidle uz
podfa inych predpisov napr.
vyhlaska MV SR ¢&. 225/2004 Z.
z., vyhlaska ¢€. 208/1991 Zb..
Vesty musia mat vSetky osoby
pri pracovnej €innosti na ceste.

Podnetom na urychlenu pripravu
a vydanie predpisu boli nehody,
najma 30.12.2005, ktoré neboli

iba z dévodu technickej
nespodsobilosti ¢i spdsobilosti, ale
najmd jazdou vodiov -

nepripdsobenie rychlosti vozidla
stavebnému a dopravno
technickému stavu cesty, situacii
v cestnej premavke a svojim
schopnostiam, poveternostnym
podmienkam, ale aj
neohladuplnostou, drzostou,
agresivnym spdsobom  jazdy.
Mali vSak mat’ vozidla
protisklzové retaze pri jazde po
diafnici pri snehovej vrstve, nad
10 cm? VysSka vrstvy snehu by
tam nemala ¢o robit, pri
spravnom a dostato¢nom
zabezpecovani zjazdnosti
pozemnych komunikacii. Jednou
zpricin je teda inedostatok
finan€nych  prostriedkov  na
adrzbu. Stat moéze mat vzdy
vyhovorku na nedostatok penazi,
aj pri zabezpec€ovani jej uloh v
bezpectnosti cestnej premavky.
Sukromny sektor ich (peniaze)
vzdy musi mat. Mali vozidla
policie, hasicov, ostatnych
zachrannych sluzieb zasahujuce
pri uvadzanej dopravnej nehode
na dialnici protiskizové retaze ?
Niektoré Casti povinnej vybavy su
preto subjektivne, napadol sneh
- budeme musiet’ mat
protisklzové retaze, su povinné
napr. v Spanielsku, tieZ &lenskej
krajiny EU? Ironicky ma napada -
ak budu povodne a po cestach je
nezelanej vody dost, budu
potrebné zachranné vesty alebo
padla, ako povinna vybava?
Musime vsetky smernice EU,
ktoré su citované pri navrhu,
realizovat’ v celom rozsahu, bez
nasich 3pecifickych podmienok?
(Ke)

Predkladacia sprava
k navrhu zakona o povinnej
zakladnej kvalifikacii a
pravidelnom vycviku vodic¢ov
Zamer spracovat a
predlozit navrh zakona vychadza

z nutnosti  transponovat do
slovenského pravneho poriadku
smernicu Rady 76/914/EHS zo
16. decembra 1976 o minimalnej
urovni vycviku niektorych vodi¢ov
cestnej dopravy asu€asne aj
smernicu 2003/59/ES
Europskeho parlamentu a Rady
z15. jula 2003 o zakladnej
kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodiCov urcitych cestnych
vozidiel nakladnej a osobnej
dopravy, ktora ju k 10.
septembru 2009 zruduje.
Navrhovany  zakon

s tymito smernicami  upravuje
systém zakladnej kvalifikacie
a systém pravidelného vycviku,
ktory bude platit od ucinnosti
navrhovaného zakona na novych
vodiCov, a zaroven umozfiuje do
10. septembra 2008 (pre
nakladnu dopravu), resp. do 10.
septembra 2009 (pre osobnu

v sulade

dopravu) eSte postupovat aj
podla  zruSovanej smernice.
Paralelné rezimy  vyplyvaju

jednak z faktu, ze do dna vstupu
Slovenska do Eurdpskej unie
nebola smernica Rady
76/914/EHS transponovana do
slovenského pravneho poriadku,
a jednak z relativne dlhého (dvoj,

resp. trojroéného) obdobia od
transpozicie ,novej“ smernice
(10. september 2006) do

zruSenia doterajSieho systému
minimalneho  vycviku  podla
,starej” smernice.Predmetom
zakonnej Upravy je ziskavanie
povinnej zakladnej kvalifikacie
vodi¢a pravidelny vycvik vodicov
a vykon verejnej  spravy.
Z aplikacie navrhovaného
zakona nevyplynd pre Statny
rozpoCet nové naroky. Zakladna
kvalifikacia a pravidelny vycvik
sa budu vykonavat ako kurzy
v autoSkolach podla zakona ¢.
93/2005 Z. z. o autoskolach.
Naklady na tieto kurzy uhradia
obdobne ako vodi¢ské kurzy,
zaujemcovia o vodi¢ske
opravnenie (t.j. vodici, resp. ich
zamestnavatelia).

Naklady na vyrobu a vydavanie
preukazov o kvalifikacii vodica
(tzv . kvalifikaCnych kariet), ktoré
predpoklada smernica 2003/
59/ES v prilohe Il), sa pokryju
z uUhrad za ich vydanie. Vzor
preukazu je upraveny v prilohe €.

2 navrhu zakona. Naklady na
zostavenie a zabezpecenie
¢innosti  krajskych skusobnych
komisii sa pokryju z uhrad za
kurzy \% autoSkolach.
Samospravnym krajom a obciam
nevzniknu nijaké naklady,
pretoze navrhovany zakon im
nezveruje nijaké ulohy.
Podnikatelom (dopravcom)
vznikni naklady suvisiace so
ziskanim zakladnej kvalifikacie a
pravidelného vycviku  svojich
zamestnancov (vodiCov), ato
postupne do 10. septembra 2008
(pre nakladné auta a kamiony),
resp. do 10. septembra 2009
(pre autobus). Takymto
nakladom sa moOzu Cciastotne
alebo uplne vyhnut tym, ze budu
prijimat do zamestnania alebo
na zmluvné prepravy len
vodidov, ktori uz absolvovali tzv.
minimalny vycvik, resp. po 10.

septembri 2008 (2009) len
vodi¢ov SO zakladnou
kvalifikaciou.

Okrem toho, obe smernice
pripustaju, aby obsah tzv.
minimalneho  vycviku,  resp.
zakladnej kvalifikacie bol uz

sucastou vodi¢ského vycviku. Je
preto predpoklad, ze autoSkoly
budu organizovat jednak
vodi¢ské kurzy zahffiajuce aj
minimalny  vycvik  (zakladnu
kvalifikaciu) pre novych vodicov
a jednak samostatné (doplnkové

a nadstavbové) kurzy
minimalneho  vycviku, resp.
zakladnej kvalifikacie pre

existujucich vodicov. Legislativny
zaklad na takyto postup autoskol
uz utvoril zakon €. 93/2005 Z .z.
0 auto$kolach ajeho
vykonavacia vyhlasky ¢.
349/2005 Z. z. Obsah zakona je
v sulade s prioritami  a cielmi
hospodarskej  politky  vlady
a smeruje k zvySeniu
bezpecnosti v cestnej
premavke.Navrh nebude mat
dopad na zamestnanost
anezvySi poCet pracovnych
miest. Navrh bude mat nepriamo
pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie.

Z dovodovej spravy

Clanok 5 ods. 1, 2 a 4
nariadenia Rady (EHS) ¢&.
3820/85 o harmonizacii urcitych
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socialnych predpisov v cestnej
doprave ustanovuje, Ze niektori
vodi¢i zapojeni do prepravy
tovaru alebo cestujucich, musia
mat' v zavislosti na svojom veku,
kategorii pouZitého vozidla a na
dizke trasy, osvedCenie o
odbornej spdsobilosti v sulade s

pravidlami Spolo¢enstva o]
minimalnej urovni vycviku
vodiCov pre niektoré druhy

cestnej dopravy. Tato uroven je
stanovena smernicou
76/914/EHS zo 16. decembra
1976 o minimalnej urovni vycviku

niektorych vodi¢ov cestnej
dopravy.
Ustanovenia nariadenia Rady

(EHS) 3820/85 sa uplatiuju na
velmi malé percento vodiCov a v
suCasnosti sa povinny vycvik
vodiCov vyzaduje len v malom
pocte ¢Elenskych Statov. Vacsina
vodiCov jazdiacich v sucasnosti
na uzemi Spolocenstva
vykonava svoje povolanie len na
zaklade voditského preukazu.
V Slovenskej republike  bolo
povinné Skolenie a preskuSanie
vodi€ov  z povolania  zruSené
v roku 1996.
Vodici musia pinit noveé
poziadavky vyplyvajuce z rozvoja
trhu cestnej dopravy. Pravidla
Spolocenstva sa musia
uplathovat na vSetkych vodi¢ov
bez ohfadu na to, &i jazdia ako
samostatne  zdrobkovo ¢inné
osoby alebo ako zamestnanci
v pracovhom pomere a Ci ide o

dopravu pre vlastni potrebu
alebo dopravu vykonavanu ako
podnikanie.

Ustanovenie novych pravidiel
Spolocenstva je zamerané na to,
aby kvalifikacia vodi¢a bola

Standardom, ktory bude
zabezpeclovat pristup k
vykonavaniu jeho  povolania.
Osobitne povinnost mat

zakladnu kvalifikaciu a podrobit
sa pravidelnému vycviku ma za
ciel zvySit bezpelnost cestnej
premavky a bezpecnost vodica,
vratane c&innosti vykonavanych
vodicom pocCas statia vozidla.
Okrem toho moderny charakter
profesie vodi¢a by mal vzbudit
zaujem mladych ludi o toto
povolanie, ¢o by malo v kratkom
Case prispiet k ziskaniu novych
vodiCov.

Navrhovany zakon transponuje
do slovenského pravneho
poriadku smernicu Rady
76/914/EHS zo 16. decembra
1976 o minimalnej Urovni vycviku
niektorych vodi¢ov cestnej
dopravy (prilohe €. 3) a su€asne
aj smernicu 2003/59/ES
Europskeho parlamentu a Rady

z15. jula 2003 o zakladnej
kvalifikacii a pravidelnom vycviku
vodiCov urcitych cestnych
vozidiel nakladnej a osobnej
dopravy, ktora ju k 10.
septembru 2009 zrusuje.
Navrhovany zakon v sulade
s tymito smernicami  upravuje
systém zakladnej kvalifikacie

a systém pravidelného vycviku,
ktory bude platit od ucinnosti
navrhovaného zakona na novych
vodi¢ov, a zarovehn umoznuje do
10. septembra 2008 (pre
nakladnu dopravu), resp. do 10.
septembra 2009 (pre osobnu

dopravu) eSte postupovat aj
podla zruSovanej smernice.
Paralelné rezimy  vyplyvaju

jednak z faktu, ze do dna vstupu
Slovenska do Eurdpskej unie
nebola smernica Rady
76/914/EHS transponovana do
slovenského pravneho poriadku,
a jednak z relativne dlhého (dvoj,

resp. trojrocného) obdobia od
transpozicie "novej” smernice
(10. september 2006) do

zruSenia doterajSieho systému
minimalneho  vycviku  podla
"starej” smernice.
Okruh vodicov, ktori su povinni
podrobit sa tzv. minimalnemu
vycviku podla smernice zroku
1976, a vodicov, ktori su povinni
podrobit sa tzv. zakladnej
kvalifikacii a pravidelnému
vycviku podlfa smernice zroku
2003, je rovnaky. V oboch
pripadoch ide o vodi¢ov vozidiel,
na ktorych vedenie sa vyzaduje
vodi¢ské opravnenie skupin C,
C+E alebo C1+E alebo
podskupiny C1 (nakladné auta a
kamiény) a vodi¢ské opravnenie
skupin D, D+E, D1+E
a podskupiny D1 (autobusy).
Oznacenie skupin a podskupin
vodi¢skych opravneni vo vztahu
k jednotlivym druhom vozidiel,
ktoré je pouzité v navrhovanom
zakone, upravuje smernica Rady
91/439/EHS z29. jala 1991

o vodi¢skych preukazoch
(v zneni smernice Komisie
2000/56/ES). Tato smernica je
transponovana do slovenského
pravneho poriadku § 15 anasl.
vyhlasky  Ministerstva  vnutra
Slovenskej republiky ¢. 225/2004
Z. z., ktorou sa vykonavaju
niektoré ustanovenia zakona
Narodnej rady Slovenskej
republiky 0 premavke na
pozemnych komunikaciach.

(prevzaté Urad vlady SR)
Navrh bol spracovany MDPT SR
avramci skrateného
pripomienkového konania bolo
oslovenych 31 organov Statnej
spravy, bez ucasti odbornej
verejnosti. Na internete  bol
material uverejneny 7 dni.
Niektoré formulacie v navrhu su
problematické. Zakon sa dotyka
iba urcitych vodicov, nie
vSetkych. Pripomienku MV SR
navrhovatel na doplnenie do
nazvu, neakceptoval.
Podla méjho nazoru, je nesulad

medzi textom v dévodovej
sprave a v materiali:
Doévodova sprava:
Vodici musia plnit  nové

poziadavky vyplyvajuce z rozvoja
trhu cestnej dopravy. Pravidla
Spologenstva sa musia
uplatiiovat na vSetkych vodicov
bez ohlfadu na to, €i jazdia ako
samostatne zarobkovo ¢inné
osoby alebo ako zamestnanci
v pracovnhom pomere a Ci ide o
dopravu pre vlastni potrebu
alebo dopravu vykonavanu ako
podnikanie.

Material:

§2 (4) Povinnost podla
odseku 1 sa nevztahuje na
vodicov

f) vozidiel pozivanych na

prepravu, ktora nie je
podnikanim v cestnej doprave,
ana prepravu vyluéne pre

vlastnu potrebu dopravcu.
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